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Report a data error Kere 



Abstract of DE10112139 

The invention relates to a device and to a method 
for monitoring a sensor of an exhaust gas 
aftertreatment system, especially a temperature 
sensor. In defined operational states a first signal 
of the first sensor to be monitored is compared 
with a second signal of a second sensor. An error 
is detected if at least the two signals deviate from 
each other by more than one value. 
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Dfo folgsndsn Angaben sind dan vom Anmeldar _. 

® Verfahren und Vorrichtung zur Uberwachung eines Sensors 
© _ Es werden eine Vorrichtung und ein Verfahren zur 
Uberwachung eines Sensors eines Abgasnachbohand- 
lungssystems, insbesondere eines Temperatursensors, 
beschrieben. In bestimmten Betriebszustanden wird ein 
erstes Signal des zu iiberwachenden ersten Sensors mit 
einem zweiten Signal eines zweiten Sensors verglichen. 
Auf Fehler wird erkannt, wenn wenigstens die beiden Si- 
gnale um mehr als ein Wert voneinander abweichen. 
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Beschreibung g en Fig. 1 ein Blockdiagramm dcr erfindungsgemiiBcn Vor- 

richtung und Fig. 2 ein Ablauf-Diagramm zur Vsideutli- 
Stand der Technik chUng der erfindungsgemaBen \forgehensweise. 

[0001] Die ErSndting betrifft ein Verfahren und eine Vor- 5 Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 

nchtung zur Uberwachung eines Sensors. 

[0002] AusderDE199 06 287 sindein ^riahren und [0009] Im folgenden wird die erfindungsgemaBe Vorrich- 
eine Vomchtung zur Steuerung einer Brennkraftmaschine tung am Beispiel einer selbstziindenden Brennkraftma- 
nut einem Abgasnaehbehandlungssystem bekannt. Bei dem schine dargesteflt, bei der die Kraftstoffzumcssung mittels 
dortbeschnebenen System wird ein Partikelfiltereingesetzt, LO eines sogenannten Common-Rail-Systems gesteuert wird 
der im Abgas enthaltene Partikel ausfiltert. Zur genauen Die erfindungsgemaBe Vorgehensweise ist aber nicht aaf 
Steuerung der Brennkraftmaschine sowie des Abgasnachbe- diese Systeme beschrankt Sie kann auch bei anderen Brenn- 
bandlungssystems muss der Zustand des Abgasnachbehand- kraflmaschirien eingesetzt werden 
lungssystems bekannt scin. Zur Erfassung des Zustandes [0010] Mit 100 ist einc Brennkraftmaschine bezeichnet 
des Abgasnaehbebandlungssystems werden unter anderem is die iiber eine Ansaugleitung 102 Frischluft zugefiihrt be-' 
Sensoren eingesetzt. Insbesondere werden Sensoren einge- kommt und Uber eine Abgasleitung 104 Abgase abgibt In 
sctzt, die Temperaturwcrte bcreitsteUen,. die die Temperatur der Abgasleitung 104 ist ein Abgasnachbehandtungsmittel 
vor, nach und/oder im Abgasnachbehandlungssystem cha- 110 angeordnet, von dem die gereinigten Abgase iiber die 
raktensiemn. IjCitung 106 in die Umgebung gelangen. Das Abgasnachbe- 

30 handlungsmittel 110 umfaBt im wesentlkhen einen soge- 
Vorteile der Erflndung nannten Vbrkatalysator 112 und stromabwarts einen Filter 

rnftft ,, , v , 114. Vorzugsweise ist zwischeno^Vorkatalysator 112 und 

aT zur Uberwachung eines Sensors eines dem Filter 114 ein lemperatuisensor 124 angeordnet der 

Abgasnachbehandlungssystems, insbesondere eines Tempe- ein Temperatursignal TW bereilstellt. Vor dem Vorkataly- 
ratursensors. Dadurch, dass in bestimmtcn Betriebszustan- 25 sator 112 und nach dem Filter 114 sind jeweils Sensoren 
den em erstes Signal eines zu iiberwachenden ersten Sensors 120a und 120b vorgesehen. Diese Sensoren wiiken als Dif- 
mit einetn /.wciten Signal eines zweiten Sensors verglichen ferenzdrucksensor 120 und stellen ein Difterenzdrucksignal 
vvird. und aurFehiererkannl wird, wenn wenigstens die bei- DP bereit, das den DiHerenzdruck zwischen Eingang und 
den Signale urn mehr als em vorgebbarer Wert voneinander Ausgang des Abgasnachhehandlungsmittel charakterisicrt 
abweichen, isi eme einfache und sichere Uberwachung von 30 Ferner ist in der Ansaugleitung 102 cin Sensor 126 angeord- 
Sensoren eines Abgasnachbehandlungssystems moglich. net, der ein Signal Tl erfasst, das die Temperatur Tl der zu- 
Vorzugsweise werden Temperatursensoren mit der Verge- gefiihrten Frischluft charakterisiert. Ein Sensor 125 liefert 
hcnsweise iiberwacht. Die Vorgehcnsweise ist aber auch fflr ein Signal TVO, der die Tcmperatur vor dem Abgasnachbe- 
andere Sensoren, die zur Steuerung des Abgasnachbehand- handlungssystem 110 charakterisiert 
lungssystem verwendet werden, cinsetebar. Dies gilt vor- 35 [0011] Der Brennkraftmaschine 100 wird iiber cine Kraft- 
zugsweise iur Sensoren zur Erfassung des Zustandes des stoffzumeBeinheit 140 Krartstoff zugemessen Diese miflt 
Abgasnachbehandlungssystems und/oder fur Druck-. Tern- uber Injektoren 141, 142, 143 und 144 den einzelnen Zylin- 
neratur- und/oder Euftmengensensoren. oem der Brennkraftmaschine 100 Kraftstoff zu Vorzugs- 

[0004] Besonders vorteilhafl ist die An wendung des \fer- weise handelt es sich bei der KraflstoffzunieBeinheit urn ein 
fahrens auf Temperatursensoren. Insbesondere charakteri- 40 sogenanntes Common-Rail-System. Eine Hocbrfruckpumpe 
siert das erste Signal die Temperatur der Abgase vor einera fordert Kraftstoff in einen Druckspeicher. Vom Speicher ge- 
Abgasnachbehandlungssystem, in einem Abgasnachbe- langt der Kraftstoff iiber die Injektoren in die Brennkraftma- 
handlungssystem und/oder nach einem Abgasnachbehand- schifte. 

lungssystem Die Erfassung dicscr TcmperaturgroBcn ist be- [0012] An der Kraftsloffzumcfieinhcit 140 sind versehie- 
sonders sensibel, da diese zur Steuerung des Abgasnachbe- 45 dene Sensoren 151 angeordnet, die Signale bereitstellen die 
ytCmS mt h ° her Genaui S keit zu ert ^ sen sind de ° ^stand der KraftstoffzumeBeinheit charakterisieren. 
[0005] Besonders vorteilhafl ist es, wenn diese Signale Hierbei handelt es sich bei einem Common-Rail-System 
mit einem zweilen Signal verglichen werden, das die Tern- beispielsweise urn den Druck P im Druckspeicher An der 
peratur der Gase, die der Brennkraftmaschine, dem Oxidati- Brennkraftmaschine 100 sind Sensoren 152 angeordnet, die 
onskatalysator oder dem Partikelfilter zugefiihrt werden, 50 den Zustand der Brennkraftmaschine charakterisieren Hier- 
charaktensiert. Diese Signale sind besonders geeignet, da in bei handelt es sich beispielsweise urn ein Temperatursensor, 
bcstimmten Betnebszustanden dieses Vergleichssignal na- dcr cin Signal TW bcrcitstcllt, das die Molortemperatur cha- 
hezu die gleichen Werte annimmt, wie die zu uberwacben- rakterisicat. 

™3 D ^ e ' , -,, , ■ ■ v 10013J Die Ausgangssignaledieser Sensoren gelangen zu 

100U6J Besonders vorteilhaft 1st die Uberwachung in Be- 5S einer Steuerung 130, die als eine erste Teilsteuerong 132 und 
triebszustanden, bei denen die KiiUwassertemperatur und/ eine zweite Teilsteuerung 134 dargestellt ist. Vorzugsweise 
oder die Temperatur der Gase, die der Brennkraftmaschine bUdcn die beidpn Teiisteucrungen eine bauliche Einheit. Die 
zugefiihrt werden, und/oder die Differenz der beiden Tern- erste TeUsteuerung 132 steuert vorzugsweise die Kraftstoff- 
peraturen kleiner als ein SchweUenwert ist. In diesen Be- zumeBeinheit 140 mit Ansteuersignalen AD, die die Kraft- 
tnebszustanden ist der Unterschied der zu uberwachenden 60 stoffzumcssung beeinflussen, an. Hicrzu beinhaltet die erste 
Signale und der Vergleichssignale am geringsten. Teilsteuerung 132 eine Kraftstoffmengensteuemng 136. 

[0007] Weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltungen Diese liefert ein Signal ME, das die einzuspritzende Mengc 
smd in den Unteranspruchen gekennzeichnet. charakterisiert, an die zweite Teilsteuerung 134. 

(0014] Die zweite Teilsteuerung 134 steuert vorzugsweise 
Zcichnung 65 das Abgasnachbehandlungssystem und crfaBt hicrzu die ent- 

rnnntn tv t^_<= j sprechenden Sensorsignale. Desweiteren tauscht die zweite 

[UOOSJ Dielirfindungwirdnachstehend anhandderinder Teilsteuerung 134 Signale, insbesondere iiber die einge- 
Zeichnung dargestelllcn Ausfubrungsform erlSutert. Es zei- spritzte Kraftstoffmenge ME, mit dcr crstcn Teilsteuerung 
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132 aus. Vorzugsweise nutzen die beiden Steucrungen ge- d. h. zwischen Brcimkraftmaschme und Abgasnachbehand- 

moT. U8 £ ' n t Tf f lC md hmgssystem, Sensoren im Abgasnachtehandlung, d. h. zwi- 

[0015] Die erste Teilsteuerung, die auch als Motorsteue- schen Oxidationskatalysator und Partikelfilter und/oder 

rung 132 bezeichnet wird, steuert abhangig von verschiede- Sensoren nach dem Partikelfilter uberpruft werden. Deswei- 

T- 8 i ™ i , Betriebszusland der BrennkrafW 5 teren ist die erfindungsgemSBe Vorgehensweise auch bei an- 

schine 100, den Zustand der KraftstofifzumeBeinheit 140 deren Anordnungen der Katalysataren und/oder des Parti- 

und die Umgebungsbedingung charakterisieren sowie ei- kelfilters mdglich 

rem Signal, das die von der Brennkraftmaschine ge- [0022J HrfindungsgemaB erfolgt die Erkennung des Fehl- 

wunschte Leistung und/oder Drehmoment cbarakterisiert, verhaltcns des Temperatursensora im Abgasstnrag durch 
das Ansteuersignal AD zur Ansteuerung der Kraftstoffzu- 10 eine Plausibilisierung der Einzelsignale beitn Start eines 

meBeinheit 140. Solcbe Einrichtungen sind bekannt und kalten Motors. In diesem Fall ist davon auszugehen, dass 

™^ T em 8 eset «- ^ aUeTemperatursignaleimBereichderUmgebungstempera- 

10016] Insbesondere bei Dieselbrennkraftmaschinen kon- tur liegen. Alle notwendigen Signale und Daten sind bereits 

□en Par^clcmissionen ira Abgas auftrcten. Hierzu ist es im Steuergerat vorhanden, so dass keine weiteten Sensoren 
vorgesehen, daB die Abgasnachbehandlungsmittel U0 diese 15 notwendig sind 

aus dem Abgas herausffltern Durch diesen Filtervorgang [0023] In Fig. 2 ist ein Ausfuhrungsbeispiel der erfin- 

sarnmelfl stch in dem Filter 114 Partikel an. Diese Partikel dungsgemSBen Vorgehensweise als HussdiaWmm darge- 

werden dann in bestimmten Betnebszustanden, Beladungs- stellu Bine erste Abfrage 200 uberpriift, ob der letzte Start 

~" n % ™ "J?* £ blauf Zeiten oder lange genug zuriick liegt. Fine zweite Abfrage 205 iiber- 
Zahlerstande fur Kraftstoffmenge oder Fahrstrecke ver- 20 priift, ob die BreimJcraftiriaschine m drehen begonnen hat 

brannt, ura den Filter zu reinigen. Hierzu ist iibiicherweise Vorzugsweise uberpriift die Abfrage 205, ob die Drehzahl N 

vorgesehen daB zur Regeneration des Filters 114 die Tern- groBer als 0 ist. Ist dies nicht der Fall, so folgt emeut Scbritt 

P6 TI ^ /^^betaKilnnjsnittel 110 soweit erhoht 205. Dreht sich die Brennkraftmaschine, so wird in Scbritt 

jraj daB 1 die Partikel verbrennen. 208 ein Zeitzahler 7. gestartet und es uberpriift eine Abfrage 
0017] Zur Tcmperaturcrhohung at der Vorkatalysator 25 210, ob vcrschiedenc Temperatursignale wic bcispielsweise 

112 vorgesehen Die Temperaturerhohung erfolgt beispiels- die Kunlwassertemperatur TW und/oder die Temperatur der 

wc.sedadureh daB der Anteil an unverbrannten Kohlenwas- angesaugten Frisehluftmenge Tl und/oder die Umgebungs- 

sersloffeo im Abgas erhoht wird. Diese unverbrannten Koh- temperatur, die in ersler Naherung der TWralur Tl ent- 

lenwmoffe rcagieren dann in dem Vorkatalysator 112 spricbt, kleiner als cin Schwellwert SW sind. 1st dies nicht 
underhdhendessenTemperaturunddieTemperaturdesAb- 30 der Fall, dh. eine der Ternperaturen ist groBer als der 

& - , „ L . Schwellwert, so wird in Schritl 295 erkannt, dass keine 

[0018] Diese remperaturerhohung des Vorkatalysators Uberpriifung moglich ist. Sind die Ternperaturen kleiner als 

und 1 der ^ Abgastempcratur erfordert einen erhohten Kraft- der Schwellwert, so folgt die Abfrage 220. Bei eincr verein- 

stoftverbrauch und soil daher nur dann durchgefuhrt wer- fachten Ausfuhrungsform kann auch vorgesehen sein, dass 
den, wenn djes erfordcrhch ist, d. h. der Filter 114 mit einem 35 lediglich einer der Tempcraturwerte iiberpriift wird. 

gewissen Anted von Partikeln beladen ist. Eine Moglichkeit [0024] Die Abfrage 220 uberpruft, ob der Betrag der Dir- 

denBeladungszustandzuerkennenbestehtdarin,denDiffe- ferenz dieser beiden Teroperaturwerte kleiner als ein 

rewdruck DP zwjschen Eingang und Ausgang des Abgas- Schwellwert SW2 ist. Ist dies nicht der Fall, d h die Kiihl- 

naehbehandlungsimttel zu erfassen und/oder zu berechnen wassertemperalur und die Umgebungsluftten.peratur wei- 
und ausgehend von diesem den Beladungszustand zu ermit- 40 chen wesentlich voneinander ab, wird ebenfaUs erkannt, 

miO! n' a f t-A ^r, ,. dass kdne Uberpriifung moglich ist. Sind die beiden Tempe- 

[0019] Die Anforderungen an die Wirksamkeu und Ver- raturwerte annahernd gleich, so folgt die Abfrage 230 

fugbarkeit der emzelnen Komponenten ist sehr hoch. Fine [0025] Die Abfrage 230 Uberpriift, ob die Drehzahl N gro- 

zentralc FunkUon bei der Stcuerung des Abgasnachbehand- Ber als ein Schwellwert SN ist. Ist dies nicht der Fall, so er- 

lungssystems haben die verwendeten Sensoren, insbeson- 45 folgt emeut Scbritt 230. Erkennt die Abfrage 230 dass die 

dere die lemperalursensoren, die fur die korrekte Steuerung Startabwurfdrehzahl erreicht ist, so folgt die Abfrage 240 

des Abgasnachbebandtungssyslems unerlasslich sind. Dabei Diese Abfrage 240 uberpriift, ob die Zeit Z seil dem erslen 

reicht es mcht aus, die Sensoren im Rahmen der Wertung Drehen der Brennkraftmaschine kleiner als ein Schwellwert 

oder emer techmschen Uberpriifung auf ihre Funktionsfa- ST ist. Ist dies nicht der Fall, so wird ebenfaUs erkannt, dass 

higkeit zu testen Dies gilt insbesondere vor dem Hinter- 50 keine Uberpriifung moglich ist. Ist die Zeit seit dem ersten 

grund der gesetzhchen Forderangen nach einer On Bord Drehen der Brennkraftmaschine kleiner als ein Schwellwert 

^noseemissiansrelevanterSysteine. so er fol gt ab Schritl 250 die eigentUchc Uberpriifung der 

[0020] Der Defekt ernes Sensors muss friihzeitig erkannt Temperatursensoren 

werden, urn ein Uberschreiten der zulassigen Emissionen zu [0026J Eine erste Abfrage 250 uberpruft, ob der Betrag 

verhmdern und die Funktionsfahigkeit des Abgasnachbe- 55 der Differenz zwischen der FrischlufttemperaturTl und der 

handlungssystems sicher zu stellen. Die im Folgenden be- Temperatur TVO vor dem Abgasnachbehandlungssystem 

schnebene Vorgehensweise crmoglicht cine einfache fJber- groBer als cin SchweUwert GW1 ist. Ist dies der Fait so wird 

prufung, insbesondere der Temperatursensoren im Abgas- in Scbritt 280 auf Fehler erkannt. Ist dies nicht der Fall, so 

Strang und sichert damit die Funlctionsfahigkeit des Abgas- wird iiberpriift, ob der Betrag der Differenz zwischen der 

nachbehandlungssystems. Dabei soil ein Ausfall und/oder « Ufflgcbungstemperatur Tl und der Temperatur im Abgas- 

eine unzulassige Drift der Sensoren friihzeitig erkannt wer- nachbehandlungssystem TVF groBer als ein SchweUwert 

Sin t wi j ^2 isL 1st dies der FaU, so wM in Scbritt 280 ebenfaUs 

[U021J Im folgenden wird die erfindungsgemaBe Vorge- auf Fehler erkannt. Ist dies nicht der Fall, so uberpruft die 

hensweise am Beispiel von Temperatursensoren bescbrie- Abfrage 270, ob der Betrag der Differenz zwisehen dem 

ben. Orundsatzhch ist diese Vorgehensweise auch bei andc- 65 Temperarursignal TVO der Temperatur vor dem Abgas- 

ren Sensoren, insbesondere fflr Sensoren im Abgasstrang, nachbehandlunngssystem und der Temperatur TVF im Ab- 

emsetzbar. Mit der ernndungsgemaBen Vorgehensweise gasnachbehandlungssystem groBer ats ein Schwellwert 

konnen allc Sensoren, die nach der Brennkraftmaschine, GW3 ist. Ist dies der Fall, so wird ebenfalls in Schritt 280 
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auf Fehler erkannt. 1st dies nicht der Fall, so wild in Schritt 
290 erkannt, dass kein Fehler vorliegt und die Sensoren ord- 
nungsgemitB arbeiten. 

[0027] Die beschrieberie Vorgehensweise zeigt die Uber- 
wachung am Beispiel eines Temperahirsensors 12S vor dem 5 
Abgasnachbebaadlungssystcm und eines Tempcratursen- 
sors 124 im Abgasnachbehandlungssystem, der zwisehen 
einem Oxidan'onskatalysator und einem Partikelfilter ange- 
ordnct ist. Die beschriebene Vorgehensweise ist nichi auf 
diese spezielle Anoidnung der Sensoren beschrSnkt. Sie 10 
kann aueh bei anderen Anordnungen von Sensoren und/oder 
Katalysatoren und Filtern verwendet werden. Insbesondere 
bei der Verwendung eines NOx-Speicherkatalysators kann 
cin Temperatursensor insbesondere der Temperatursensor 
125 dureh einen Sensor vor dem NOx-Speicherkatalysator » 
ersetet werden. 

[0028] Desweiteren kann vorgesehen sein, dass weiterc 
Sensoren im Abgasnachbehandlungssystem angeordnet 
sind, wobei dann diese sowohl mit der Umgebungstempera- 
tur als auch unlereinander auf Plausibililat uberpriift wer- 20 
den. Desweiteren kann bei einer vereinfachten Ausgestal- 
tung auch vorgesehen sein, dass Lediglich ein Sensor im Ab- 
gasnachbehandlungssystem vorgesehen ist und dieser mit 
der Umgebungslufttemperatur verplausibilsiert wird. 
[0029] Einc Ubcrpriifung erfolgt vorzugsweise nur dann, 25 
wenn ein kalter Start vorliegt. D. h., die Uberprijfimg erfolgt 
nur, wenn der Motor langere Zeit nicht betrieben wurde. 
Hientu wird uberpriift, ob der letzte Startvorgang lange ge- 
nug zuriickliegt. Dies wird mittcls der Abfrage 200 erkannt. 
Fine Oberpriifung in diesem Fall wird unterbunden, da sich 30 
die Temperaturcn im Abgassystcm bereits soweit geandert 
haben, dass irrtumlich ein Fehler ermiltclt wird. 
[0030] Des weiLcrcn wird uberpriift, ob die Kahlwasser- 
temperatur TW und/odcrdie Ansauglufttemperatur Tl und/ 
odcr deren Diffcrenz unterhalb eines Grenzwertes SW liegt. 35 
[0031] Femer erfolgt die Plausibilisierung erst, wenn die 
Startabwurfdrehzahl SN Uberschritten ist und die Brenn- 
kraftmaschine sich im Normalbetrieb befindet. Dies wird 
durch die Abfrage 230 gewahrleislet. 

[0032] Zu diesem Zeitpunkt haben sich die gemesseneri 4> 
Temperaturcn nur unwesentlich geandert. was untcr ande- 
rera auf der Tragheit der Sensoren zuruckzufuhren ist. Falls 
der Startvorgang zu lange dauert, kann dies nicht mehr ge- 
wahrlcistet werden. Dcshalb wird in der Abfrage 240 ge- 
pruft, ob der Startabwurfdrehzahl innerhalb einer vorgebba- 45 
ren Maximalzeit erreteht wurde. 
[0033] Bevorzugt wird die Plausibilisierung nur durchge- 
fuhrt, wenn alle Uberpriifungen durchgefuhrt wurden. Bei 
vereinfachten Ausfuhrungsformen kann auch vorgesehen 
sein, dass die eine oder andere Abfrage nicht erfolgt, Sofern 50 
die genannten Voraussetzungen zutreffen, werden die Tem- 
peraturdifferenzen zwisehen den zu uberwachenden Tcmpe- 
ratursensoren und der Ansauglufttemperatur sowie die Dif- 
ferenz zwisehen den einzelnen zu uberwachenden Tempera- 
tursignalen gebildet. In dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 55 
spiel werden die Temperatursensoren vor dem Katalysator 
und vor dem Filter uberwachl Sind die Diffcrenzen betrags- 
mafiig gr6Ber als ein Grenzwert, wird ein Fehler erkannt. 
Bin fehlerfreier Zustand wird erkannt, wenn alle Tempera- 
tursensoren den Wen eines Referenzsensors anzeigen. An- 60 
stelle der Ansauglufttemperatur kann auch die Umgebungs- 
lufttemperatur als Referenzsenosr verwendet werden. 

Patentanspriiche 

65 

1. Verfahren zur Tjberwachung eines Sensors eines 
Abgasnachbehandiungssystems, insbesondere eines 
Temperaturscnsors, wobei in bestimmten Betriebszu- 



standen ein crates Signal des zu uberwachenden crsten 
Sensors mit einem zweiten Signal eines zweiten Sen- 
sors verglichen wird, wobei auf Fehler erkannt wird, 
wenn wenigstens die beiden Signale um mehr als ein 
Wert voneinander abweichen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass das erste Signal die Temperatur der Abgase 
vor einem Abgasnachbehandlungssystem, in einem 
Abgasnachbehandlungssystem und/oder nach einem 
Abgasnachbehandlungssystem cbarakterisiejt 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass das erste Signal die Temperatur der Abgase 
vor einem Katalysator, insbesondere einem Oxidati- 
onskatalysator, oder vor einem Partikelfilter charakteri- 
siert 

4. verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das zweitc Signal 
die Temperatur der Gase, die der Brennkraftmaschine, 
dem Katalysator, insbesondere dem Oxidationskataly- 
sator, oder dem Partikelfilter zugefuhrt wird, cbarakte- 
risiert. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die bestimmten Be- 
triebszustande vorliegen, wenn die Kuhlwassertempe- 
ratur und/oder die Temperatur der Gase, die der Brenn- 
kraftmaschine zugefuhrt werden, und/oder die Diffc- 
renz der beiden Temperaturcn kleiner als ein Schwel- 
ienwertist. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die bestimmten Be- 
triebszustande vorliegen, wenn die Drehzahl groBer als 
eine Startabwurfdrebzahl ist. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die bestimmten Be- 
triebszustande vorliegen, wenn die Zeitdauer seit dem 
letzten Startvorgang groBer als ein Schwellenwert ist. 

8. Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die bestimmten Be- 
triebszustande vorliegen, wenn die Zeitdauer des Start- 
vorganges kleiner als ein Schwellwert ist. 

9. Vorrichtung zur Uberwachung eines Sensors eines 
insbesondere eines 

insors, mit Mitteln, die in bestimmten Be- 
n ein erstes Signal des zu uberwachen- 
den ersten Sensors mit einem zweiten Signal eines 
zweiten Sensors vergleichen, und auf Fehler erkennen, 
wenn wenigstens die beiden Signale um mehr als ein 
Wertvc 
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